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Hydrostatischer Einzelachsantrieb
bei Rangierlokomotiven
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Die Verwendung hydrostatischer Antriebe in
Verlademaschinen ist nicht neu, schon 1974
wurden die ersten erfolgreich installiert. 1986
bendtigten die Niederlandischen Staatsbah-
nen Nederlandse Spoorwegen ,fllsternde”
Rangiermaschinen fir die Bahnhofe Amster-
dam und Waatergraafsmeer. Die Maschinen
sollten einerseits ferngesteuert Nahverkehrs-
ziige mit einer Geschwindigkeit von 8 bis
15 m/min durch Waschanlagen ziehen, ande-
rerseits Waggongruppen mit einem Gesamt-
gewicht von bis zu 500 t bei 12 km/h Ge-
schwindigkeit rangieren.

Zwischen 1987 und 1993 wurden vier Ma-
schinen mit hydrostratischem Einzelachsan-
trieb und Motorleistungen von 222 kW und
320 kW (je zweimal) geliefert. Die umfang-
reich ausgestatteten Maschinen durften nur
einen Schalldruckpegel von 60 dB(A) auf 7 m
und 55 dB(A) auf 25 m erreichen. Die Solo-
fahrt war auf 15 bis 25 km/h beschrankt.

1993 wurde ebenfalls eine kleine Rangier-
maschine mit 40 t Dienstgewicht und 188 kW

Dieselleistung bei 60 kN Zugkraft am Zugha-
ken mit bis zu 15 km/h und 30 kN bei Ge-
schwindigkeiten bis 30 km/h realisiert. Ein-
satzort waren die Gleisbaubetriebe Rotter-
dam und Doordrecht.

Alle fiunf Maschinen hatten umschaltbare
Konstantmotoren an den Achsen mit einstufi-
gem vorgelegtem Stirnradgetriebe und je-
weils der Achse zugeordnete Axialkolbenre-
gelpumpen. Heute haben alle finf Maschi-
nen zusammen 100000 Betriebsstunden er-
reicht oder Uberschritten.

Des Weiteren wurden 1991/1992 zwei vier-
achsige Rangiermaschinen mit hydrostrati-
schem Einzelachsantrieb in zwei deutschen
Raffinerien geliefert. Sie leisten bei einem
Dienstgewicht von 86 t etwa 580 kW Leis-
tung. Eine Maschine kam 2003 nach Tulln in
Osterreich und wird dort fiir eine Zuckerru-
benfabrik eingesetzt. Sie fahrt dort in der
Kampagne rund um die Uhr insgesamt etwa
1500 Stunden. Bei beiden Maschinen zu-
sammen liegen nun etwa 38000 Betriebs-
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stunden Einsatzerfahrung im schweren Ran-
gierbetrieb vor. Beide Maschinen mit Achs-
mittenabstanden von 1,50 m und 1,80 m im
Drehgestell haben hervorragende Kurven-
laufeigenschaften.

Die 86 t schweren Maschinen sind zum Be-
wegen von 3000-t-Zugverbanden unter Wag-

Abb. 1, 2: Rangierloks fiir die Niederlande
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Abb. 3: 44 Tonnen schwere Rangiermaschine aus dem Jahr 1985

45



